OPISTECHNICZNY
do projektu budowlanego:

» Przebudowa ulicy Ogrodowej w Wolczynie wraz z par kingiem”

| . Podstawa opracowania.

Projekt remontu opracowano w oparciu o:

- Mape sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

- Pomiary sytuacyjno-wysokosciowe wykonane w terenie

- Uzgodnienia z Urzgdem Miasta Wotczyna

- Ustawaz dnia7 lipca 1994r. — Prawo Budowlane [Dz. U. Nr 207 z 2003r poz.2016
wraz z pozniejszymi zmianami]

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigj z dnia 02.03.1999r w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publicznei ich
usytuowanie.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r. w sprawie
szczegOtowego zakresu i formy dokumentacji projektows.

- Ustawa o drogach publicznych — tekst jednolity z dnia 24 sierpnia[Dz. U. Nr 204,
poz. 2086]

- Rozporzadzenie Ministrainfrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie
okreslania metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow robét
budowlanych okreslonych w programie uzytkowym [Dz. U. Nr 130, poz. 1389]

- Wytyczne Projektowania Ulic wydane, przez GDDP z 1992r.

- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych wydanych, przez , Trnsprojekt”
W-wa z 1982r.

-, Szczego6towe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach” (Dz. U. 220, zatacznik poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.)

- KNR-y

Il. Przeznaczeniei program uzytkowy obiektu budowlanego

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ulicy Ogrodowej w Wotczynie wraz z
przylegtym parkingiem. Istniejaca ulica gminna na odcinku planowanych robét jest
jednojezdniowa, dwupasowaklasy D.

Przedmiotowa ulica stuzy gtéwnie mieszkancom przylegtych posesji, wiascicielom
garazy. Odcinek wzdtuz rzeki ,, Wotczynski Potok” potaczy dwa ciagi drog
powiatowych tj. ulice Byczynska i Poznanska. Wzdtuz odcinka L-N zaprojektowano
chodnik po stronie budynkéw w zwiazku z tym wzrosnie bezpieczenstwo pieszych. Na
catym ciagu ulicy Ogrodowej planuje si¢ wymiang nawierzchni z gruntowej naturalnej
na mineralno-asfaltowa. Polepsza si¢ warunki uzytkowania catej ulicy, gdyz obecnie
po deszczu pozostaja zastoiska wody a przy suchej pogodzie wystepuje duze kurzenie
ktore jest uciazliwe dla pieszych.



Projektowany parking zlokalizowany jest w poblizu skrzyzowania ulic Byczynskigj i
Ogrodowej, obecnie o nawierzchni gruntowej naturalnej, znajduje si¢ w poblizu
targowiska i cmentarzaw zwiazku z tym obstuguje znaczna ilos¢ uzytkownikow.
Zaprojektowano 73 stanowiska postojowe prostopadte o wymiarach 5,00* 2,50m, 10
stanowisk postojowych réwnolegtych o wymiarach 6,00* 2,50m oraz 2 sanowiska dla
niepetnosprawnych o wymiarach 5,00* 3,60m. Laczna ilos¢ stanowisk wynosi 85.
Wewnatrz obiektu wyznaczono droge manewrowa o szerokosci 5m.

Na odcinku A-K zaprojektowano utwardzenie masa mineralno-asfaltowa 4 wjazdow
nateren garazy a naodcinku L-N kostka betonowa 15 wjazddw. Na odcinku L-N
zlokalizowano wjazd na parking szerokosci 6m.

Wzdtuz odcinka L-N oraz na parkingu od strony rzeki i ulicy Byczynskiej
zaprojektowano bariery energochtonne w celu zwigkszenia bezpieczenstwa
uzytkownikow obiektu

I11. Forma architektoniczna i funkcja

Ulicai chodniki ktore beda przy niej potozone oraz parking sa obiektami liniowymi,
ptaskimi powierzchniowymi o typowej dlatej klasy ulicy formie architektonicznej. Na
odcinku L-N chodnik bedzie ciagiem pieszym taczacym ul. Byczynska i Poznanska.
Ze wzgledu dyspozycyjnosé pasa drogowego zaprojektowano szerokos¢ minimalna
1,50m. Przy wiaczeniu do ulicy Poznanskiej z powodu braku miejsca chodnik na
odcinku zostanie zwegzony do 1,30m.

Ulica Ogrodowa bedzie miata przekroj typowy uliczny z kraweznikami. Tylko na
odcinku A-K wprowadzono zamiast krawgznika scieki drogowe od km 0+129,57 do
km 0+312,78 po lewej. Na odcinku OD km 0+269,47.do km 0+312,78 ulica bedzie
miata przekrdj pétuliczny, tzn. po stronie lewej opornikiem bedzie sciek drogowy a po
stronie prawej zaprojektowano pobocze gruntowe. Od km 0+312,78 ulica bedzie miata
przekréj bez opornikdw z poboczami gruntowymi z obu stron.

Na odcinku A-K od km 0+021,15 do km 0+432,56 szerokos¢ jezdni bedzie wynosita
5,00m, aod km 0+0,00 do 0+021,15 nastapi zmiana serokosci jezdni z istniejacych
6,00m do szerokosci projektowanej 5,00m

Naodcinku L-N na catej dtugosci odcinka szerokos¢ jezdni bedzie wynosita 5,50m, po
lewej stronie bedzie usytuowany chodnik szer. 1,50m a po prawej stronie od km
0+081,40 do konca odcinka zaprojektowana jest bariera energochtonna w odlegtosci
0,75m od krawedzi jezdni.

W ciagu ulicy i na parkingu krawgznik bedzie wystawat o 10 cm powyzej krawedzi
jezdni a nawjazdach krawgznik nalezy obnizy¢ do wysokosci 2cm.

Parking na 85 migjsc postojowych usytuowany pomiedzy rzeka ,, Wotczynski Potok”,
ulica Ogrodowa a ulica Byczynska bedzie obstugiwat miejscowe targowisko atakze
0soby odwiedzajace cmentarz.

W zakres opracowania wchodzi wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.
Oznakowanie poziome to znak P-24 "Miegjsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej”
umiejscowiony na parkingu w poblizu wyjazdu. Oznakowanie pionowe stanowia 3
znaki A-7 ,ustap pierwszenstwa’ przy wiaczeniu ulicy Ogrodowej w ulice Byczynska
i Poznanska.

V. Uklad konstrukcyjny obiektu

Przebieg trasy

Projektowanatrasa ulicy Ogrodowej przebiega po istniejacym terenie ulicy z
wprowadzonymi korektami realizowanymi poprzez tuki poziome tak dobrane aby
odpowiednio wpasowat si¢ w dostepny pas drogowy ograniczony poprzez istniejace




zadrzewienie. Na odcinku A-K zastosowano 8 tukow kotowych a na odcinku L-N 2
tuki kotowe. Na odcinku A-K opracowano trzy rampy przejsciowe realizowane
poprzez obrét wokot osi jezdni. Pierwsza od km 0+259,47 do km 0+279,47 redlizuje
przejscie ze spadku daszkowego 2% na spadek jednostronny w lewo 2%. Druga rampa
od km 0+302,78 do km 0+322,78 realizuje przejscie ze spadku jednostronnego w lewo
na spadek jednostronny w prawo 2%, trzeciaw km 0+411,30 dostosowu;je spadek
poprzeczny jezdni do spadku podtuznego krawedzi jezdni ul. Byczynskiegj. W km
0+113,65 zaprojektowano skrzyzowanie z dwoma ulicami gminnymi.

Na odcinku L-N chodnik usytuowany jest wzdtuz lewej strony ulicy. Lokalizacja i
uksztaltowanie poszczegolnych odcinkéw jezdni chodnikai parkingu, pochylenia
podiuzne i poprzeczne zostaty przedstawione w czesci rysunkowej opracowania

Przekrgj normalny i konstrukcja nawier zchni
Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskigj z dnia 02 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.
Przyjeto nastepujace rozwiazania konstrukcyjne:

Jezdniaodc. A-K i L-N

- 5em - warstwa scieralnaz masy mineralno- asfaltowej srednioziarnistej zamknigte)
- 6cm - warstwa wiazacaz masy mineralno-asfaltowej srednioziarnistej czesciowo
zamknigtey
- 7cm - podbudowa zasadnicza z masy mineralno-asfaltowej gruboziarnistej otwarte)
- 20cm - podbudowa pomocnicza z ttucznia bazaltowego 31,5-63 stabilizowanego
mechanicznie
- 15cm - warstwa odsaczajaca z piasku

Wijazdy nateren garazy z odc. A-K

- 5em - warstwa scieralnaz masy mineralno-asfaltowej srednioziarnistej zamknigtej
- 15cm - podbudowa z niesortu  bazaltowego 0-63 stabilizowanego mechanicznie
- 10cm - warstwa odsaczajaca z piasku

Chodnik naodc. L-N

- 8cm - kostka brukowa betonowa

- 3cm - podsypka z kruszyny bazaltowej 0-4

- 10cm - podbudowa zasadnicza z niesortu  bazaltowego 0-63 stabilizowanego
mechanicznie

Wijazdy naposesie z odc. L-N

- 8cm - kostka brukowa betonowa

- 3cm - podsypka z kruszyny bazaltowej 0-4

- 15cm - podbudowa zasadnicza z niesortu  bazaltowego 0-63 stabilizowanego
mechanicznie

- 10cm - warstwa odsaczajaca z piasku
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- 8cm - kostka brukowa betonowa

- 3cm - podsypka z kruszyny bazaltowej 0-4

- 20cm - podbudowa zasadnicza z chudego betonu

- 15cm - podbudowa pomocnicza — pospotka 0-16 stabilizowana
cementem portlandzkim 32,5 w ilosci 10kg na 1m?

Profil podtuzny

Niwelete projektowanej jezdni zaprojektowano wpisujac si¢ W teren istnigjacy lekko
WYynoszac ja ponad teren istnigjacy z zachowaniem minimalnych i maksymalnych
spadkéw podtuznych. Niwelete w opracowaniu stanowi 0$ jezdni. Na odcinku A-K
spadek minimalny to 0,50% a maksymalny 2,27%. Na odcinku L-N minimalne
pochylenie podtuzne wynosi 0,50% a maksymalne 3,17%.

Obiekty zwigzane
Zaprojektowano nastepujace zjazdy na posesje prywatne:
Na odcinku A-K

Tylko obnizenie krawgznika po stronie prawej:
od km 0+021,20 do km 0+025,80
od km 0+034,50 do km 0+038,00
od km 0+048,50 do km 0+052,50
od km 0+054,50 do km 0+057,00
od km 0+066,50 do km 0+071,50
od km 0+087,00do km 0+094,00

S wdNE

Wijazd nateren garazy o wymiarach 5,0* 5,00 po stronie lewe

km 0+139,75
km 0+164,84
km 0+184,59
. km0+213,63
Na odcinku L-N po stronie lewej o wymiarach:

LNYAN N

Km 0+051,50 — 5,00*2,00m
Km 0+067,00 — 3,00*2,75m
Km 0+108,00 — 4,00*4,35m
Km 0+133,00 — 3,00*2,75m
Km 0+156,00 — 3,00* 1,70m
Km 0+171,50 — 3,00*2,50m
Km 0+189,00 — 4,00*2,90m
Km 0+217,00 —4,00*2,00m
Km 0+231,00 — 4,00*2,20m

. Km 0+251,50 — 4,00* 2,05m
. Km 0+266,25 — 5,50*2,10m
. Km 0+327,00 — 6,00* 2,35m
. Km 0+341,00 — 5,00* 2,40m
. Km 0+351,25 — 3,50*2,30m



15. Km 0+369,50 — 4,00* 1,60m

Odwodnienie

Odwaodnienie jezdni zaprojektowano poprzez odpowiednie uksztattowanie niwelety i
nadanie jej spadkdw podtuznych. W przekroju poprzecznym ulica posiada spadek
daszkowy 2% w wyjatkiem odcinka A-K w km od 0+279,47 do km 0+432,56 gdzie ulica
posiada spadek poprzeczny jednostronny 2%. Od km 0+279,47 do km 0+302,78 spadek
jednostronny w lewo a od km 0+322,78 do km 0+411,30 w prawo.

Odwaodnienie catej ulicy Ogrodowej oraz parkingu zaprojektowano jako wgtebne z
wyjatkiem odcinka A-K od km 0+312,78 do konca odcinka, gdzie zastosowano
odwodnienie powierzchniowe bezposrednio poza korpus drogowy. Na chodniku
zastosowano spadek podtuzny zgodny z niweleta jezdni a poprzeczny 1,5% w strong
jezdni.

Na odcinku A-K po stronie lewej w km od 0+129,57 do km 0+312,78 zastosowano $cieki
drogowe ktére maja za zadanie zebranie wody opadowej sptywajacej z terenu garazy.

Wykaz wpustow ulicznych

Odcinek A-K
. . Rzedna kratki

kilometraz Str. lewa Str. prawa
0+014,00 166,14 Stan istn.
0+060,33 166,16 166,16
0+100,00 166,16 166,16
0+144,21 166,05 166,07
0+177,66 165,86 165,88
0+198,13 165,98 166,00
0+234,15 166,06 166,08
0+271,51 166,07 -
0+308,65 166,11 -

Dlaw wpustu zlokalizowanym w $cieku drogowym korytkowym rzedna kratki to rzedna gory
korytka.

Odcinek L-N
. . Rzedna kratki
kilometraz Str. lewa Str. prawa
0+033,00 165,75 165,75
0+045,00 165,69 165,69
0+090,00 165,62 165,62
0+120,00 165,46 165,46
0+135,00 165,37 165,37
0+180,00 165,44 164,44
0+225,00 165,37 165,37
0+270,00 165,44 165,44




0+300,00 165,45 165,45

0+330,00 165,40 165,40

0+372,00 165,34 165,34

Kratki na parkingu

1-

166,00

2-

166,25

3-

166,33

4-

166,22

5-

166,28

6-

166,24

7-

165,96

8-

165,70

O-

165,60

10-

165,70

11-

165,67

12-

165,80

13-

166,05

14-

165,05

15-

166,21

16-

166,30

Reper

Rzedne istnigjace i projektowe podane zostaty w odniesieniu dwoch reperow.

Dla odcinka A-K — reper roboczy H=166,87m n.p.m. na studni telekomunikacyjnej
przy skrzyzowaniu ulicy Byczynskigj i konca odcinka A-K

Dlaodcinka L-N i parkingu — reper panstwowy H=166,22m n.p.m. zlokalizowany na
scianie budynku na skrzyzowaniu ulic Poznanskigj i Namystowskie.

V. Sposdb i warunki korzystania z obiektu

Ulica Ogrodowa jest ogélnodostepna ulica gminna klasy L. Zjazdy istniejace do
posesji sa zjazdami indywidualnymi. Na odcinku L-N chodnik bedzie stanowit ciag
pieszy pomigdzy ulicami Byczynska i Poznanska. Parking bedzie og6lnodostepny dla
samochodéw osobowych.

VI1l. Danetechniczne i technologiczne obiektu ustugowego, produkcyjnego lub

technicznego




- Ulica Ogrodowa odc. A-K
- Powierzchnia z masy min-asfaltowej: 2 315,82m?
- Dlugosé¢ jezdni bitumicznej] — 432,56m

- Ulica Ogrodowaodc. L-N
- Powierzchnia z masy min-asfaltowej: 2 159,30m?
- Powierzchnia z kostki betonowej — 647,79m?
- Dlugosé¢ jezdni bitumicznej — 387,40m
- Dlugos¢ chodnika— 391,94m

- Parking - 2 207,46m’

VIIl. Rozwiazania budowlanei techniczno-instalacyjne obiektu linioweqo

Zastosowano typowe rozwiazania budowlane dla obiektéw jakimi sa ulice, parkingi,
chodniki,. Nawierzchnie utwardzone, spadki podituzne i poprzeczne w granicach
dopuszczalnych.

| X. Rozwiazania elementdéw wyposazenia budowlano-instalacyj nego

Nie dotyczy
X. Rozwiazania i sposdb funkcjonowania urzadzen instalacyj no-technicznych

Nie dotyczy
VI1I. Charakterystyka energetyczna obiektu

Nie dotyczy

XI. Dane techniczne obiektu budowlanego char akteryzujace wplyw na srodowisko oraz
na zdrowie ludzi

Projektowana inwestycja nie stanowi budowy nowego szlaku komunikacyjnego a ni innej
inwestycji mogacej znaczaco oddziatywaé na srodowisko, zgodnie z przepisami ochrony
srodowiska, w tym rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2002r. [Dz. U. Nr
179 poz 1490} . Na przedmiotowa dokumentacje ztozono wniosek o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia

Przyjeto rozwiazania techniczne i technologiczne typowe dla danego rodzaju obiektul.
Realizacja obiektu korzystnie wptynie na bezpieczenstwo pieszych poprzez separacje ruchu
pieszego od kotowego i 0ogblna poprawe bezpieczenstwa i komfortu ruchu.

XII. Warunki ochrony przeciwpozar owej

Nie dotyczy

XI111. Uwagi koncowe

Poszczegdblne elementy robét winny by¢ wykonywane zgodnie ze sztuka budowlana
obowiazujacymi przepisami i normami dla danego asortymentu rob6t. Wszelkie prace



prowadzone pod ruchem powinny by¢ oznakowane i zabezpieczone zgodnie z
obowiazujacymi przepisami.
Obowiazkiem wykonawcy robét jest zapewnienie wiasciwej obstugi geodezyjnej,
zgodnie z obowiazujacym prawem budowlanym.
Wszelkie roboty prowadzone w poblizu istniejacego uzbrojenia podziemnego nalezy
prowadzi¢ w uzgodnieniu i pod nadzorem instytucji sprawujacej zarzad nad danym
urzadzeniem

Nie wyklucza si¢ istnieniaw terenie nie wykazanych na planie sytuacyjnym
urzadzen podziemnych, ktére nie byty zgtaszane do inwentaryzacji lub o ktorych brak
jest informacji w instytucjach branzowych.
W przypadku natrafienia na urzadzenia obce przy wykonywaniu robét, nalezy
prowadzone roboty przerwa¢ powiadamiajac wiascicieli urzadzen oraz inwestora

Kluczbork, luty 2007r.



